CARTE DE PROGRAMMATION DES VARBL
Bien que la version 3 soit automatisée, vous pouvez quand même régler  certains paramètres de vos moteurs à l’aide d’une carte additionnelle et d’un tournevis.
Cette carte  se branche sur le VARBL2 ou le VARBL1 par la prise JST.
La procédure diffère pour le varbl1.

Trois paramètres peuvent être réglés :

Vlimit, N et DC0.

Vlimit va changer le seul de déclenchement du ralentit de sécurité quand la tension de l’accu Lithium polymère atteint une valeur trop basse. Celui-ci est réglé d’origine à 3.2V en 1S,  6.4V en 2S et 9.6V en 3S.

Vlimit permet d’abaisser cette valeur jusqu'à 0.4V au maximum.

Sous le seuil, le moteur ne pourra plus dépasser 30% (entre 0 et 30%) de puissance pour contraindre à atterrir et ceci tant que l’accu reste branché.

Le seuil est fiable en 2S et 3S avec un accu approprié.

En 1S le seuil n’est pas fiable pour plusieurs raisons :

a) beaucoup d’accus donnés 20C ne sont en fait que 10C. Un test a été fait en 1S avec un accu 180 maH dit ‘20C’ et un petit moteur AP01 tirant 2.2A sous 4V avec une alimentation stabilisée. A plein régime la tension s’effondre à 3V ( !!) car l’accu qui ne fait que 10C  (180 x10 = 1.8A) compense au dessus de 1.8 A en effondrant sa tension et le seuil est atteint alors que l’accu est encore chargé. Par contre le même accu avec un moteur 1.6A préserve une tension stable de 3.7V. Idem en utilisant un 250 mAh avec le petit AP01. Il ne sert donc à rien d’acheter un moteur sur sa poussée maximale comme seule critère car s’il est très gourmand en courant vous devrez mettre des accus beaucoup plus lourds.

b) Le régulateur LDO des contrôleurs est à 3.3V. Sous cette valeur le fonctionnement du convertisseur analogique digital qui permet de déterminer le seuil n’a plus sa fiabilité optimale.

En conséquence pour palier à ce problème en particulier en 1S vous devez connaître la consommation de votre moteur = Conso et utiliser un accu de capacité C et de décharge max D tel que DxC >= Conso.

Exemple : moteur MPS 1S 3.45g  Conso 1.65A

Un accu lipo 10C 180 maH conviendra car  180 x 10 = 1.8 A  >  1.65A

Par contre pour le petit AP01 une 250 maH 10C s’impose.

N est la pente de l’avance. Comme un moteur à explosion, le moteur brushless doit être commuté un peu en avance (un peu avant le temps 30° électrique) et ce d’autant plus qu’il tourne vite. N va permettre de modifier cette avance. En pratique c’est la valeur 4 dans 90% des cas. La 5 peut servir pour des moteurs lents à grande hélice.  Laisser à 4 par défaut.
(5 diminue l’avance,  4 l’augmente)

DC0  est l’impulsion donnée au moteur pendant une très courte période pour aider au démarrage. Si le moteur hésite un peu pour démarrer, augmenter un peu.
S’ il part trop violement, diminuer un peu. L’impulsion se règle entre 0 et 50% de la puissance. Le réglage usine par défaut est entre 15% et 18% (1S) et convient dans 95% des cas.

Méthode pratique de réglage du VARBL2 :
Les contrôleurs varbl2 ont une petite vis qui permet de sélectionner 4 configurations pré déterminées appellées configuration n° 2, 3, 4 et 5.

La configuration n°1 est destinée à activer la communication entre le varbl2 et la carte de configuration/programmation.
Pour sélectionner une configuration prédéfinie, mettre la vis sur l’une des position 2 3 4 ou 5 avant branchement. (voire notice du varbl2).
Pour reprogrammer un configuration :
Positionnez la vis du variateur VARBL2 sur la config. 1 et connectez la carte de configuration à la prise JST. Connectez un moteur pour entendre les beep : ceux-ci sont produits en envoyant une séquence à une fréquence audible dans les bobines du moteur. Selon que l’aimant est en face d’une bobine ou non vous entendrez plus ou moins bien donc bouger un peu l’hélice jusqu'à audition claire.
Branchez le courant. Vous devez entendre un beep qui signifie que le contrôleur a reconnu la carte de configuration.
Sélectionner avec la boite à 4 switch la config. Sur la quelle vous voulez enregistrer le réglage. Vous devez mettre sur ON un seul des 4 interrupteurs. Le numéro de  configuration correspondante est gravé sur la carte (N°2, 3,4 ou 5). Ne pas prendre les numéros sur le boîtier !
Réglez les Vlimit, N et DC0 avec un tournevis.

Appuyez sur le bouton « PROGRAM ». Si l’opération a réussi, vous allez entendre des beep : deux pour la config. 2, trois pour la 3 etc.
Débranchez le contrôleur, débranchez la carte et connectez le contrôleur au récepteur. Positionnez sa vis sur la config. Enregistrée désirée puis branchez le courant. Vous pouvez alors tester le moteur pour le réglage effectué.
Les réglages sont enregistrés en mémoire flash et donc persistent quand le contrôleur est débranché.
RESET :
Les contrôleurs ont à la livraison leurs config. 2 3 4 et 5 réglées sur les valeurs ‘usine’. Pour restaurer ces valeurs, procédez de la façon suivante : laissez tous les switch en position OFF et appuyez sur le bouton. Les valeurs d’origine sont alors rechargées dans les config. 2 3 4 et 5. (en écrasant leur contenu antérieur).

Méthode pratique de réglage du VARBL1 :

Le varbl1 ne possède pas de vis potentiomètre. 
Il reconnaît automatiquement la carte de programmation si celle-ci est branchée sur la prise JST et émet alors un beep (branchez un moteur !).
Ensuite utilisez uniquement la configuration 2.

Le reste de la procédure est identique au VARBL2 ainsi que le reset.
VALEURS ‘USINE’ PAR DEFAUT  pour VARBL2:

(si un seul accu est détecté le contrôleur se met toujours sur la config. 2 qui est la seule à contenir les valeurs pour utilisation en 1S)
	Config. N°
	2 (1S)
	3 (1S 2S 3S)
	4 (1S 2S 3S)
	5 (1S 2S 3S)

	
	
	
	
	

	Vlimit
	-0.05V
	-0.05V
	-0.05V
	-0.05V

	N
	4
	4
	5
	4

	DC0
	18%
	15%
	15%
	15%


VALEURS ‘USINE’ PAR DEFAUT  pour VARBL1:

	Config. N°
	2 (1S)
	
	
	

	
	
	
	
	

	Vlimit
	-0.05V
	
	
	

	N
	4
	
	
	

	DC0
	18%
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